DEHLER 37cr

rEigner

Eigner-Handbuch
DEHLER 37 Cr

Schiffsname }

Baunummer f

L.u. Al 11.20m
L.W.L. 9.00 m
Breite max. 3530m
Autbauhthe ab WL 1.78 m
Upside-Down-Kiel 1,30 m
Fliigelkiel 1,50 m
Verdringung 5.600 kg
Ballast 2.400 kg
Grofisegel 40 gm
HA-Fock 26 gm
Genaker 101 gm -
Sturmfock 8 gm 21
Masthshe ab WL 16.65m / |
Wassertank 240 L /
Dieseltank 105 L /
Fikalientank 40 L
Batterie 2x [15/135 AH
und | x 35 AH
Gastl. Camping Gaz [ x3 kg / @

Finbaudiesel Yanmar
Grundausstattung3 GM 30 27 PS
Sonderausstattung
Grundausstattung3 GM 30 F 27 PS \
F = Zweikreis-Kihlung i \
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Lieber Segelfreund,

wir haben Ihre DEHLER 37 Cr mit aller
Sorgtalt  gebaut und ausgeristet. Wir
wiinschen lhnen. daB3 Sie ungetriibte Freude
und viele erholsame Segeltage mit ihr
erleben werden.

Unbedingte Voraussetzung hierflir ist na-
tirlich die richtige Fihrung. Behandlung
und ein wenig Pflege. - Kurzum: Beherzigen
Sie die uralten Grundsdtze guter Seemann-
schaft. die vor allem verlangt. daf} man sich
in jeder Lage erst einmal selbst zu helfen
weil. Einem erfahrenen Salzbuckel sagen
wir damit nichts neues.

Gerade bei einem ganz neuen Boot gilt
schon einmal. daB kleine Nacharbeiten not-
wendig werden. Es dauert erfahrungsgemil
doch einige Zeit, bis man sein Boot ganz in
Besitz genommen und nach eigenen Er-
fahrungen und Vorstellungen weiter aus-
geriistet hat.

Selbstverstindlich helfen wir Thnen dabel
gern mit Rat und Tat. Im allgemeinen kann
man voraussetzen, daf} der normal praktisch
veranlagte Segler Kleinigkeiten selbst be-
hebt. denn nur dann kdnnen wir unsere
Fachleute in wirklich wichtigen Fillen zu
wirksamer Hilfe einsetzen.

Wir haben deshalb aus den gesammelten
Erfahrungen ein paar Tips ‘usammenge-
steilt. die Sie beachten soilten.

Es kann natiirlich sein. daff beim Serienbau
der Boote kleine Anderungen vorgenominen
wurden. die nicht sofort in diese Beschrel-
bung aufgenommen werden kénnen. Fragen
Sie deshalb bei uns an. wenn lhnen einmal
etwas nicht ganz klar ist.

Noch ein Wort: Die DEHLER 37 Cr hat
auferund ihrer Konstruktion und Bauweise
und bei entsprechender Ausriistung ein un-
eingeschriinktes Fahrtgebiet. Sie kdnnen die
Grenzen [hrer seglerischen Unternehmungen
schon sehr weit stecken und manches harte
Wetter ohne Schwierigkeiten Uberstehen.

Voraussetzung hiertlir ist natiirlich eine aus-
reichende seeminnische Erfahrung, die Sie
befihigt, sich richtig zu verhalten. Wenn Sie
dariiber noch nicht vertiigen, empfehlen wir
Ihnen. sich zundchst mit den Mdglichkeiten
Ihrer Yacht griindlich vertraut zu machen.
damit Sie nicht irgendwann durch Un-
kenntnis oder falschen Schneid in unan-
genehme Situationen kommen - denn:

"Gott hilft dem Seemann in der Not. doch
steuern muf} er selbst”.

Und nun wiinschen wir [hnen viel Freude
mit lhrer neuen DEHLER 37 Cr und Mast-
und Schotbruch

ihre
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Biild 1 Die Dehler 37 cr wird zu Wasser gelassen
Aufriggen

Achten Sie darauf, daf}

A WAHRSCHAU!

- Kran und Gurte mindestens sechs Das Entliitten ist jedesmal zu wiederholen,
Tonnen zuldssige Tragkraft haben, wenn das Boot aus dem Wasser geholt

- die Gurte ausreichend breit sind und die wird. (Auch npach einem eventuellen
Bootshaut nicht verkratzen kénnen. Trockenfallen muf entliiftet werden).

- die Gurte die Seereling nicht eindriicken
{LOsen Sie die Durchziige.).

- Propeller, Propellerwelle und Sumlog
fre1 von Gurten bleiben (Log ggt. ein-
fahren),

- alle Seeventile geschlossen sind.

Venn méglich. benutzen Sie eine aus-
rerchend starke Traverse (siehe Bild).

Jer erste Iandgriff

Jevor der Propeller -um zrsten “al dreht.

nug Gle Veilendichtung entidiftet weraen.
ricken  vie e Dicamng  cut o vel

Mgery  meamimen. oS om o Vorn I

ASSEr




DEHLER 37cr

Mast zum Setzen vorbereiten

TIP
Uberlassen Sie die Indienststellung Ihrer

DEHLER 37 CR mit Aufriggen und
Trimmen des Mastes den geschulten
Fachleuten einer unserer Sevicestellen.

Wenn Sie sich entscheiden. den Mast
selbst zu setzen und trimmen. nehmen Sie
sich fir diese Arbeit ausreichend Zeit.
Auch Profis benétigen daflir - zu zwelt -
fast einen ganzen Arbeitstag.

Der Mast wird mit geschorenen Fallen.
Bergeleinen und der Dirk geliefert. Wanten
und Stage sind mitsamt ihren Wanten-
spannern montiert. Die Zusatzausristung
ist ebentalls montiert.

Lagern Sie den Mast auf zwei Bocken.
Wanten, Stage und Fallen werden klariert.

Wihlen Sie nach Modglichkeit einen
windstillen Tag tiir das Mastsetzen.

A WAHRSCHAU !

Die Topp-Genua und das Grofsegel sind
durch ldngeren Kontakt mit den Salings-
endbeschldgen besonders getdhrdet
{»chamtilen). Schiitzen Sie diesen Bereich
mit Tape oder Salingsnockkappen.

[

1/’//

Bild 3 Ferﬁg geriggter una getrimmter Mast
mit durchgesetztem Achterstag

Slia laiingsenabeschiag mit
:[copernuisen.
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Der Mast wird geriggt

Die Salingsprofile werden montiert (die lan-
gen unten. die kurzen oben). Die mitge-
lieterten Muttern sind selbstsichernd.

Die Ober- und Mittelwanten werden so in
die  Beschlige an den Salingsenden
cingespannt, dafB} die auf die Wanten ge-
preBten Stopperhiilsen unterhalb der Salinge
liegen (siehe Bilder auf Seite 3). Die
Endbeschlige werden mit einer Schraube am
Salingsprofil gesichert, auf scharfe Kanten
achten (siehe Hinweis Seite 3).

Die Leinen werden nach der Salingsmontage
klariert: GroBfall und Dirk auf der Achter-
kante des Mastes., Fock- und Spifall. bzw.
Genaker-Fall auf der Vorderseite.

Die Flaggenleinen (Bb. und Stb.) sind bereits
mit einem kleinen Block an den unteren
Salingen angeschlagen. Belegen Sie die
Leinen auf ihren Klampen unten am Mast.

Die Main-Drop-Leinen treten unterhalb des
oberen Salingpaares aus dem Mast. Sie wer-
den durch kleine Blocke zunichst nach oben
unter die Salinge geschoren, dann nach
unten gefithrt. Durch die Augen an den
Enden werden die mitgelieferten weiteren
Main-Drop-Leinen gefiihrt (siehe Svstem-
skizze Seite 8) und fiir die Dauer des
Stellens am Mastfuf} gesichert.

Montage der Mast-Toppbeschlige

Der Windrichtungsanzeiger (Windex) wird
montiert. Beachten Sie die Hinweise des
Herstetlers auf a:r Verpackung. Die Gewin-
Jebohrung im viasttopp ist oereits vor-
nanden.

Bild 5 Masttopp mit montiertem Windex

Montage einer weilen Rundumleuchte
(Ankerleuchte):

Entfernen Sie die Schutzkappe fiir das
Dreifarben- oder Rundumleuchte (Sonderzu-
behér) und montieren Sie die Leuchte auf
dem Sockel.

!
Bil@6 Der elektronische Windrichtungsanzeiger
wird montiert

Montage eines elektronischen Windrich-
tungsanzeigers:

Die Bohrung in der viontageplatte an der
Steuerbordseite am Masttopp ist vorhanden.
Eine elektrische Leitung 'legt .m Mast. Be-
achten Sie die Vorschrifte» des Hersteilers.

Viontage zmer UK'V-Antenne mit Speziai-
aitern ‘m Masworn. 3eachten e die Vor-

carnten des Hersterlers,
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Der Masttopp ist vorbereitet zur Montage
von Windrichtungsanzeiger, Antenne
und Dreifarbenlaterne

Biid 7

Wenn Sie fur elektronische Gerite weitere
Kabel benétigen. kénnen diese mit Hilfe des
Fiihrungsbindsels eingezogen werden. Das
Bindse! tritt am Topp und am Ful} aus dem
Mast. | -

TIP

Verlingern Sie das Fiihrungsbindsel beim
Gebrauch um das Doppelte seiner Linge.
Beim Einfithren des Kabels oder einer Leine
wird das verlingerte Bédndse! wieder mit in
den Mast eingezogen. Es ist dann flr das
Einscheren weiterer Kabel bereit.

Auf den Seiten des Mastprofils klebt eine
rote Zierfolie. Damit 48t sich der Trimm gut
kontroilieren.

Die Folie ist empftindlich gegen Schamfilen:

achten Sie beim Setzen des Mastes und im
Winterlager darauf.

Setzen des Viastes

- Wantenspanner
L drehen. Nehmen

TIP E

Sie sparen Zeit. wenn sie schon jetzt alle!
leicnmdldig weit heraus-.

F
Sie die unteren splinte undl

" Boizen aus Jden ‘Wantenspannergabein.

Fereien  sle e -0l Terstavs- . ai

[N . - v QT c L e
Drechend Jer neoensienenuin it

1 = gbere Einscheibenbldcke

id 3

2 = Dreischeibenblock
3 = Dreischeibenblock mit Hundsfot
4 = Hebelklemm

Eine HeiB3schlaufe mit zwei Augen wird in
der Mitte zwischen den beiden Salings-
paaren um den Mast gelegt. Die beiden
Augen werden in den Kranhaken gelegt. Die
Schlaufe umschlieBt alle Leinen, sie wird
gegen das Hochrutschen mit einer Leine
gesichert. die am Mastfuf} belegt wird.

| TIP

| Die HeiBschlaufe sollte so lang sein. daf} sie
]nach dem Setzen mit dem Haken so weit
'herunterfillt. {ai} sie von unten bequemJ

1 .
terreicht und wieder geiost werden kann.

i

Luv-

vant). it angeschlagenem Achterstag unu

Scihlagen Sie 2in Oberwant an &
_uvwant aben Sie :en viast im Xran sofort

mrter ontroile.
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Sobald der Mast in seinem Koker steht. das
Vorstag und das zweite Oberwant an-
schlagen. danach die Achterstags-Talje
durchholen. Jetzt steht der Mast stabil!

Lewmar Blocke

Die von DEHLER gelieferten Lewmar-
Bldcke haben einen Universalkopf. Mit
einem Steckbolzen kann der Block um
Jeweils 90 Grad um seinen Schikel gedreht
oder als Wirbelblock eingesetzt werden
(siehe nebenstehende Skizze).

Die Reihenfolge der Handgriffe: Schikel
entfernen. Drehbolzen hineindriicken.
Sicherungsbolzen entfernen. Drehbolzen um
90 Grad drehen, Sicherung wieder einsetzen
(entfdllt. wenn der Block als Wirbelblock
eingesetzt werden soll), Schikel wieder be-
testigen. Die Fallenumlenkungen am Mast-
full werden ohne Schikel montiert.

Das Achterstag ist unterschiedlich lang und
die Umlenkung verschieden hoch ange-
bracht. dies hat keine Auswirkung auf die
Funktion.

Das Trimmen des Mastes

Die Wanten werden entsprechend der Skizze
auf Seite 6 in den Augen der Piittinge an-
geschlagen.

Das Vorstag hat eine festgelegte Linge und
keine Wantenspanner. Die Achterstags-Talje
wird Kriftig durchgesetzt. Der Mast biegt
sich nach achtern durch.

Die Oberwanten werden auf gleiche Linge
gespannt. Vlessen Sie dazu den Abstand
zwischen den Gewindeboizen .m Wanrten-
spanner.

2Jie Anoranung aer ‘Vanten
T= Cherwan:

2= opere 3alirg

3= Mittelwant

<= ntere Saung
=oArerwanT

=L 5WLL

w
=
(§9)
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TP

Ein Gabelschilissel mit der Schliisselwette
21 (oder eine Gripzange) und ein ausrei-
chend dimensionierter Schraubenschliissel
haben sich als Werkzeug zum Spannen der
Wanten bewdhrt,

Die tibrigen Wanten werden jetzt nachein-
ander und paarweise gespannt.

Ein Blick entlang der Mastkeep nach oben
verrit. ob die Wanten auf gleiche Spannung
vebracht wurden: Die Keep muf seitlich ge-
rade verlaufen. Der Mast dart keinen 5-
Schlag zeigen.

TIP

Die Bolzen der Wantenspanner sollten durch
die Pittingsaugen von auflen nach innen ge-
iithrt werden. Die spitzen Enden der Sicher-
ungssplinte kénnen niemanden verletzen.
wenn die Wantenspanner zusitzlich noch
mit einem Streifen Tape umwickelt werden.

=

3
\.\,é.\u“\.gl LGJ .17\ 8

)

A WAHRSCHAU !

Beim Segeln mufl das Achterstag immer
unter Spannung gesetzt sein. Der Begrenz-

ungsstrop verhindert das Ausrauschen der

Taije.

Bild 11 Wenn der Abstand der Gewindestangen
in den Spannern gleich grof} ist, sind die
jeweiligen Wantenpaare richtig getrimmt.

Das DEHLER Main-Drop-System

Lattengrofisegel mit integrierter Persenning
und Bergeleinen flir das 7/8-Rigg der
DEHLER 37 Cr.

Segel mit durchgehenden Latten hatten sich
vor Jahrzehnten auf Yachten bereits be-
wihrt. Sie erfuhren durch die Znrwicklung
neuer Segeltuche ihre Auferstehung.

Der neue Latten-GrofRsegelschnitt verbindet
in idealer 'Veise die Trimmbarkeit ces Grol3-
segels mit einfachster Handhabung. Die
durchgehenden Latten geben dem Groidsegel
‘mmer 2inen zuten Stand und eine ‘dngere
' sbensdater. Beim Serzen. 3ergen und
Rerfen naern sie las Segel am lautstarken.
len.

mutertatbetartenaen i
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Die Latten sind eine ideale Erginzung des
Main-Drop-Systems mit integrierter Baum-
persenning und Bergeleinen. Beidseitig am
Baum ist je eine Bahn aus unempfindlichem.
strapazierfithigem  Stamoid-Gewebe ange-
bracht. Es schiitzt das geborgene GroBsegel.

Nach dem Offnen des ReiBverschlusses kann
das Grollsegel gesetzt werden. Die beid-
seitigen Bahnen werden von den Berge-
leinen gehalten.

Beim Bergen fillt das GrofBsegel. geleiter
durch die Bergeleinen, auf den Baum
zwischen die Persenning. Ein kurzes Glatt-
streichen des Segels, ReiflverschluB} zu, das
Segel ist geborgen.

TIP

Achten Sie darauf, dall beim Bergen und
Setzen des GroBsegels das Schiff genau mit
dem Bug in den Wind gelegt wird.

Wird das Groflsegel fiir lingere Zeit nicht
benutzt. sollte es am Mast mit der Zusatz-
persenning abgedeckt werden.

Achten Sie darauf, daB der Baum im Hafen
ausreichend Fall nach achtern hat. damit
Regenwasser leichter ablaufen kann.

i
i
I

!
|
i

TIP

Sprihen Sie die Rutscher des &fteren mit|
Gleitmittel ein. Das Setzen des GroBsegelsf
wird dadurch erheblich leichter. j

Bild 12 So werden die Bergeleinen (Lazy-Jacks)
angeschlagen.

Baum und Baumpersenning montieren

Dirk und Grofschot an der Baumnock an-
schlagen (Fihrung der GroBschot siche Skiz-
ze auf dieser Seite). Den Baum am Limmei-
beschlag anschrauben. die Schot durch-
setzen.

= \

L

Toppen Sie die Yirk an und setzen Sie die;
|

“rodschor enwas urch. sevor Sie den Saum

anschrausen. Zer 3aum  <ann

derimscentagen.




DEHLER 37cr

t

i

i i

'Bild 13 Die Fubrung der Grofischot zur Central-
winsch

Montieren Sie den Baumniederholer ent-
sprechend der Skizze der ndchsten Seite.

Fiihren Sie die Baumpersenning flir das
Main-Drop-System von vomn nach achtern in
die Nuten am Baum ein. Das breite Ende der
Persenning zeigt zum Mast, der ReiBBver-
schluf} liegt innen.

Fuhren Sie die Latten zur Versteifung der
Persenning von vom nach achtern in die
Lattentaschen ein.

Bild 14 So wird der Baumniederholer geschoren

Anschlagen des Grofisegels

TIP

Achten Sie darauf, dal} die Lattenenden mit
Tape oder einer diinnen Kunststoffkappe ge-
schitzt sind.

Bringen Sie die Lazv-Jack-Leinen (Ber-
veleinen) - entsprechend der Skizze auf der
vorherigen Seite - an den Persenningteilen
an. Belegen Sie die Leinen auf den Kiampen
am Mast.

Achten Sie darautf. gall die Dirk mmer 2ine
ardflere Spannung hat als die 3ergeleinen,

-~

diese xdnnten <onst an Jer JSroidbaumper-

\
SSNMINY AUsreipen.

TIP

Setzen Sie vor dem Anschlagen des GroB-
segels eine Seite der Main-Drop-System-
Persenning mit ihrem Lazy-Jacks- (Berge-
leinen) etwas durch: lassen Sie die andere
Seite herabhidngen. Das schwere Tuch kann
so besser gebdndigt werden.

) Vo

R
|
‘g

o S S
' {Mam-Orop-Persenning
S =
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Patches

Bei Kursen vor dem Wind mit aufgefiertem
Grofisegel kommt es zur Berithrung des

Achten Sie darauf. daB3 Thr Deck vor dem
Auspacken des Segels gewaschen ist.

- Fuhren Sie das Unterliek des GroBsegels
von vorn nach achtern in die Baumkeep.

- Befestigen Sie den Segelhals am vorderen
Baumbeschlag.

- Schikeln Sie den Unterliekstrecker am
Segethorn an.

Segeltuchs mit Salingen und Wanten. Stoff
und Nihte leiden unter dieser erhihten
mechanischen Belastung (Schamfilen).

Beim Lattensegel ist diese Gefahr besonders
grofi. Wir liefern deshalb mit dem Grofsegel
"Patches". Bringen Sie diese Patches genau
an den Kontaktpunkten von Segel und
Wanten bzw. Salingen an.

Warten Sie. bis das GroBsege! die ersten
leichten Schmutzstellen an den kiinftigen
Klebestellen aufweist.

- Schieben sie den Rutscherstopper von der
Mastkeep. GroBsegelrutscher in die Keep
schieben. Rutscherstopper wieder ein-
hdngen.

- Fuhren Sie die Segellatten vom Vor-zum
Achterliek in die Lattentaschen ein (siche
Beschreibung auf Seite 14).

- Grof¥fall am Kopfbrett einschikeln. Ach-
ten Sie darauf, daB der Stift flir den
Schliisselschikel richtig eingerastet ist.

- Schikeln Sie den Umlenkblock von 1. A
und 2. Reff in das achtern Gurtband.

- Mit einem Palstek oder Patenthaken
werden die vorderen Smeerreep-Leinen
an den Gurtbdndern angeschlagen.

TIP

Sie  benétigen fiir das Anschlagen des
schweren Segels aut jeden Fall zwei Per- /
sonen. Achten Sie darauf, daf} die Rutscher /
in der richtigen Reihenfolge und nicht ver-
{kehrt herum in die Keep geschoben werden. ; j

[ TIP ‘ ' /

Mor dem Anschlagen die vorderen Smee-:

P . . . . . o 2iig 18 “arches schutzen aas Srofisegei ver
reep-einen mit 2mem Achrerknoten ver-i N -
Jem Scnamiilen

damit sie nicht im Sropbaum ver-s

ehen.
schiwinacen. : L . . \
R ‘M osenkreciten Ten der herwanten it
2r ersifrsungscereich  1issen, Saer
nermeen Jder Carenes scaon 1
nsals odwien noo.en e
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Einfiihren und Spannen der Segellatten

Die Segellatten werden zu einem Ring gebo-
gen angeliefert. Sie stehen unter Spannung.
Vorsicht beim Auspacken!

Achten Sie darauf. daf} die Enden der Latten
immer mit Kunststoffkappen geschiitzt sind.

Die Textil-Lasche an der Spannhilse wird
zunichst durch den Spanner zurtickgetithrt.

AU A AN AT AN N Aa AN A

Bild 17a

Die Latten werden entsprechend ihrer Linge
vom Mast unter dem Metallsteg der Spann-
einrichtung in die passenden Lattentaschen
geschoben: evtl. ist eine Lingenkorrektur
der Latten notwendig. Die Textil-Lasche
wird um das vordere Ende der Latte wieder
durch die Hilse nach achtern getiihrt.

Bila 17b

Die Lasche wird in den Spannkeil einge-
idelt.

er el ovird noile Feannndlse ceardext

DD Mg A ¢ ndEeIoden ind
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Bild 17d

Das Fiihren der Leinen zur
Centralwinsch

~ Alle Fallen und Reftleinen sowie Fockschot

und Grofbaumniederholer werden tiber Um-
lenkrollen und zum Teil in Kabelschdchten
verdeckt. zu den Deckswinschen oder den
zwei Siillrandwinschen gefiihrt. Die Skizze
Nr. 17 zeigt unseren Vorschlag, wie Sie die
Fallen und Leinen nach achtern flhren
kénnen.

— C_‘— }___,,_<M —
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Ab Bau-Nr. 031 haben wir das Fockfall nach
Bb. verlegt. Jetzt wird es zur Klemme 6.
gelegt.

Der Toppant tritt Stb. aus und wird zur
Klemme 10. gefiihrt.

Je nach Lieferumfang wird eine unterschied-
liche Anzahl von Leinen nach achtern ge-
fuhrt.

Sollte das Boot mit einer Spinnakeraus-
riistung ausgertistet sein und Sie wollen den
Spibaum-Niederholer ebenfalls nach achtern
geflihrt haben, so empfehlen wir. dal3 zweite
Reff herauszuziehen und am Mast zu be-
legen.

Binden Sie die Leinen, soweit es moglich ist.
zu einem Paket zusammen und fiihren diesen
mit einem steifen Draht nach achtern.

Vergessen Sie nicht beim Abriggen in die
dulleren Fallenkanile Leerleinen einzu-
Ztehen.

TIP

Die Leinen werden sich nur dann problemlos
durch den engen Kanal ziehen lassen. wenn
die Enden nicht ausgefranst sind. Nach jeder
Saison sollten daher die Enden iiberpriift
werden,

O 4
Zia 18 Cie Leinen una =in steifer Srant vercsn
“epenemnander N ape Tu einem
Tacnen Saket Jepunten una Juren  en

Nat Jntgr ~eCx 2gcn :chiern aszzuen.

Vorsegel
Die Rollreffanlage Typ Top Reff 2090

Die Rollreffanlage von der Firma Top-Reff
hat sich auf vielen Booten bewihrt. In der
Kombination zwischen Cruising-Comtort-
Fock und der Dehler Schnellreffvorrichtung
[a3t sich mit dieser Segelkombination ein
weiter Bft-Bereich abdecken, ohne  die
Segel wechseln zu missen. Siehe Seite 16.
Die Anlage kann ohne Schwierigkeiten iiber
das speziell abgeldngte Vorstag montiert und
auch  wieder zerlegt werden. Siche
Montageanleitung in [hren Unterlagen.

Bei der Rollanlage bleibt das Vorstag weiter
ein tragenes Element. Das Profilrohr dient
nur zum gleichmiBigen und sauberen Auf-
rollen des Segel. Der Mastanschluf} erfolgt
iiber den mitgelieferten T-Terminal-Toggles.
Beim Aufriggen wird die komplette Anlage
mit dem Mast hochgezogen und beim Ab-
senken des Mastes die Rollanlage nach vorn
auf den Vorstagspiitting gefiihrt.

Die Bedienleine lduft unter Deck und wird
achtern mit einem Fallenstopper belegt.

- Die Funktion der Anlage ist nur gewihr-
leistet. wenn der Fallschlitten bei ange-
schlagenem Segel am oberen Ende des
Profilrohres steiir.

- Achten Sie bitte darauf, daf3 die Be-
dienleine - bedingt durch den Rechtsdrall
des Drahtlieks- entgegen dem Uhrzeiger-
sinn aufgespult werden muf}, damit beim
zinrollen die Rollanlage im Uhrzeiger-
sinn gedreht wird.

- Das >Spi-rall ber Nichtbenutzung gsut
Jurcaserzen. Jdamit 2s acht  von  ger
Ruoilantage mitgewicke:t werden ann.
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- Bet ldngerer Abwesenheit das Segel sehr

eng aufrollen und am Schothorn mit
einem Stropp sichern oder Abschlagen.

- Eine Vorsegelpersenning (mit hinten-
liegender Spannleine) schiitzt das Segel
vor UV-Strahlung und hilt es sauber.
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Leinen mit denen nicht gearbeitet wird.
werden in den Leinentaschen verstaut. Be-
schriften Sie die Schot- und Fallenklemmen
aller Hebelklemmen. Wartungshinweise flir
die E-Winschen entnehmen Sie bitte den
mitgelieterten  Informationen der  Firma
Harken.

A WAHRSCHAU !

Der E-Antrieb entwickelt eine grofle Kraft.
Setzen Sie die Winschen mit Bedacht und
Umsicht ein. Fallen- und Reffleinen. die
unter starker Spannung stehen. m i s s e n
vor dem Losen der Hebelklemmen mit der
Winsch durchgesetzt werden. Der Hebel-
mechanismus wird sonst beschidigt. Zeigt
die Hebelklemme waagerecht nach achtern,
so ldutt die Leine frei.

TIP

Die Hebelklemme der Fockschot auf der
Leeseite sollte immer waagerecht nach
achtern stehen.

Bild 20 Roilfock-Vorrichtung
Winschsystem DEHLER 37 CR

Nur mit 2lektrischem Winschenmotor fir die
Cockpit-Stllrand-Winsen it sich die An-
sednung cotimal nutzen. An o ovier gut er-
rgichparen steilen ‘inden Sie 1ie Ziexiro-
sonaiter cer T-Winscnen Ur 2n ersten ind

s T o epiee oanr NN .
JwEilen sandg., o JOTUCK 2ur den rehatter

e siliranawinsen nosang.

Das DEHLER-Schnellreff

Das DEHLER Schnellretff ermdgiicht in
Verbindung mit dem Main-Drop-System das
probiemlose. sekundenschnelle Verkleinern
des Grofsegels vom Cockpit durch nur ein
Crewmitglied. Das gilt sowohi fiir das erste
als auch tiir das zweite Retf.

Mit den Rerfleinen wird gleichzeitig sowonl
das Vor- as auch das Achterliek aut den
3aum heruntergehoit.

“eniagen  Gle die ~eigen Rerfleinen  @nt-

e
[
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Bild 21 Umlenkboick an der Reffkausch im
Achterliek

TIP i

Vor Beginn des Reffvorgangs werden die
Groflschot. Cunningham und der Baum—’
niederholer geidst. |

Nach dem Lsen des Grolifalls wird die 1.

oder . Rerfleine mit der £-Winsch dicht-
Jenoit.

A WAHRSCHAU !

Nommt die vordere Kausch nicht paralle!
zur achteren auf den GroBbaum. mufBl man
die hintere Reffleine greifen. Wird dies
unterlassen.  reift  das Tuch um die
Reftkausch aus.

Das Segel legt sich zwischen die Main-
Drop-Persenning auf den Baum. Es wird
nicht eingebunden. Die Reffleine wird be-
kniften.

TIP

Markieren Sie - an den Hebelklemmen
der.Centralwinsch - die Stellen des GroBfalls
und der Reffleinen bis zu der; diese jeweils
gefiert werden miissen

Das Vorliek des gerefften GroB wird mit
dem Fall wieder auf Spannung gebracht.

Grofischot, Baumniederholer und Achterstag
werden neu getrimmt.

Topp - Genaker

Bel leichten Winden kann statt der Normal-
fock oder der Cruising-Fock ein ca. 101qm
grofler Topp-Genaker gefahren werden. Mit
thm erreicht die DEHLER 37 Cr auf allen
Kursen sehr schnell ihre Hochstgeschwin-
digkeit.

Der Topp-Genaker wird tliegend zwischen
dem als Bugspriet ausgetahrenem 3pin-
nakerbaum und dem Masttopp gerahren.
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Der Segelthals wird mit Hilfe einer Leine
zum Auge des Spinnakerbaums gezogen.
Die Leine wird an Deck an einer Bugklampe
belegt. Das Vorliek wird mit dem Genaker-
Toppfall dicht geholt.

Die Bedienung erfolgt iiber Genuaschoten.
Plittinge mit angeschraubten Blocken plus
Federn vor den vorderen Heckkorbstiitzen
und der Siillrandwinsch. die entweder me-
chanisch oder elektrisch bedient werden
kann.

f

TIP

Gesetzt wird das Segel im Bergeschlauch bei
noch stehender Fock. Dann wird der Berge-
schlauch zum  Masttopp. aufgefiehrt. Die
!Endlosleine am Mast auf einer Klampe be-
élegt. Erst dann sollte die Fock weggerollt

iwerden.

Rolireff-HA Fock

Das Segel im Biradial-Schnitt ist aus unter-
schiedlichen Tuchstirken gefertigt. Parallel
zum Vorstag verldutt eine durchgehende
EHS-Segellatte. die ein sauberes Aufrollen
garantiert.

Das Achterliek ist konkav geschnitten und
hat keine weiteren Latten. Zusitzlich ist das
Segel mit Trimmleinen an Unter- und
Achterliek ausgestattet.

TIP

‘Um eine maximalen Segelstand in der ersten|

Reffsture zu erreichen. muld die Segellatte!

‘vollkommen emgeroilt werden. Auch das|
‘obere und untere Snde diirren berm 2rneuten
Trimmen Nicht menr Tu senen £en.

Die Verstellung der Vorsegel-Rutscher er-
folgt stutenlos iiber eine eigene Umlenkung
und wird mit einer Hebelklemme autf dem
Kajiitdach Bb. und Stb. fixiert.

Bild 22 DEHLER 37 CR mit Topp-Spi und mit
Normal-Spi

Die Sturmfock

Erst bei Windstirken tber 9 Beaufort
bengtigen Sie eine Sturmfock (8 gm).

Die Schot wird durch die Rutscher auf die
kurzen Schotschienen zwischen Wanten und
Mast und dann zu den Seitenwinschen ins
Cockpit geflihrt.
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Die Segelfithrung

Die Segelflichen der DEHLER 37 Cr lassen
sich den unterschiedlichen Windverhiltnis-
sen sehr gut anpassen.

Leicht ist ein Einstellen der Vorsegelfliche
mit der Rollreffanlage und das GroBsegel
mit dem Dehler-SchnellrefT.

Die Tabelle kann nur ein Hinweis sein.
Abweichungen je nach Seegang und
einfallendem Wind sind mdglich oder nétig.

Einmal gerefft, verringert sich die Segel-
fliche des GroBsegel auf 26,9 gm. Zweimal
gerefft aut 15.3 gm. Die HA-Fock eingerollt
bis auf die erste Latte hat nur noch 13.9 gm.

Bei leichten Winden kénnen Sie den
Genaker einsetzen.
Grofd / Gennaker Grofk / Fock
i |
; r I
o N
P S
] |
= ':
- g
T o
Zrofd . Fock eff Srofd 2. Reffs Fack

e --‘»»4“6?%:‘%‘_‘%—3

Grof? 2. Reff/ Fock

ochne Grof3 / Fock

1.Reff 1. Reff
Segelfiihrung Bft. qm
Gennaker bis 101,0
GroBsegel 3
HA-Fock bis 66,0
Grolisegel 4-5
[.Retf HA-Fock bis 57.8
Grofsegel oder 5
HA-Fock bis 55,6
[.Reff Grofisegel h)
[. Reff HA-Fock bis 47,4
[. Retf Grofisegel 6
HA-Fock bis 43.8
II. Reff GroB3segel oder |6
[. Reff HA-Fock bis 35,4
[[.Reff GroBsegel 7
[. Reff HA-Fock bis 17.8
ohne Grollsegel 8
HA-Fock immer kletner {ab 8
oder Sturmfock ab9
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Neun Grundregeln fiir das Trimmen eines 7/8 getakelten Riggs:

Eine Ubersicht von YACHT-Redaktionsmitglied Peter Schweer

"1.Aus einem tiefen Segelprotil 1dflt sich ein

s

gréferer Vortrieb gewinnen als aus einem
tlachen. Ein Vergleich mag dies verdeut-
lichen: Transporttlugzeuge haben ein tiet-
es Tragtligelprofil-. Sie bendtigen ein
Auftriebsmaximum. um schwergewichti-
ge Waren zu transportieren. Diisenjets.
Segelflugzeuge. Katamarane. Eissegler
usw. hingegen werden mit tlachen Pro-
filen versehen. Sie werden fur hohe Ge-
schwindigkeiten - bei geringem Form-
und Reibungswiderstand - berechnet.

Es.erfordert mehr Kraft, ein Boot durch
ruppigen Seegang hindurchzuboxen als
bei glattem Wasser.

- Segel bei Wellengang: bauchig
- Segel bei Glattwasser: flach

. Solange das Boot aufrecht gesegelt wer-

den kann, dart das Groflsegel-Achterliek
geschlossen werden: man erreicht hier-
durch ein Vortriebsmaximum.. Nimmt
der Wind weiter zu. erhht sich durch das
geschlossene Achterliek die kriingende
Wirkung und meist auch die Luv-
gierigkeit.

Vor allem auf einem Am-Wind-Kurs darf
das Achterliek des Grolsegels die Wind-
strémung nicht verwirbein. Das Liek muf3
daher dem Wellenbild angepafit sein.

- Offenes Achterliek bei Wellengang
- (eschlossenes Achrterliek bei Gilatt-
wasser

™

as cegzel stoopumal 2ingesteiit. cvenn

SenrerieX dd-

ale Toimmricen m

Terecat aach acniern venen.

3.

e

. Optimale

Die richtige Einstellung des Vorsegel-
Holepunktes ist dann erreicht. wenn bei
dichtgeholter Schot das Achterliek und
das Unterliek anndhernd gleiche Span-
nung haben. Grofisegelbauch und achterer
Teil des Vorsegels miissen daber etwa
parallel zueinander stehen.

Zur Kontrolle der optimalen Vorsegelein-
stellung dienen in hervorragender Weise
Wollfiden beiderseits im Vorliekbereich.
Drei Fadenpaare tibereinander geniigen.

- Beginnen die Luv-Fiden unruhig
auszuwehen: abfallen

- Klappen die Leefiden nach vorn:
anluven

Auf einem Am-Wind-Kurs wird zum
Erreichen groBtmoglicher Héhe der Vor-
segel-Holepunkt méglichst weit innen ge-
fahren. Raumschots wird der Holepunkt
nach auflen und nach vorn verlegt. Hier-
durch wird die sogenannte "Diise" zwi-
schen Grof- und Vorsegel gedffnet und
das offene Achterliek wieder geschlossen.

Am-Wind-Segeleigenschatten
werden - vor allem ab Mittelwind - nur
dann erreicht, wenn das Vorsegel-Vorliek
moglichst wenig nach Lee durchhingt.
Dieses erfordert eine hohe Riggspannung
durch die Oberwanten.

Rei Hartwetter: Niemals die Fock aur
2inem Am-Wind- oder Raumschots-Nurs
‘oswerfen. solange aJas wroldsegel noch
lichrgehoit :st. Das 3oot wird 1 2iner

Ty 303 i Y PN
wrren Soe nverzuglicen

niuven.
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Trimmen der Vorsegel

[n der Regel ist der Holepunkt der Fock oder
Cruising-Comfort-Fock dann richtig. wenn
die Schot als Verldngerung einer gedachten
Mittelnaht mit leichtem Zug nach unten
geflhrt wird (siehe untenstehende Skizze).
Der Schotzug mufy sich gleichmifig auf
Achterliek und Unterliek verteilen.

Mit den Bedienleinen - siehe Seite 11 - ldBt
sich der Schiitten auf der Fockschiene
stufenlos verstellen und mit der Hebel-
Klemmen-Nr. 4+11 fixieren.

Biid 23 Der richtige Holepunkt: Die Schot ist die
gedachte Verlédngerung der Winkelhai-
bierenden des Vorsegels.

Wenn der Holepunkt zu weit vorn steht,
besteht die Gefahr, daB} sich das Achterliek
ausreckt. Das Segel ist dann nicht mehr
trimmbear.

Ein leichtes Killen des Achterlieks ist ber
bestimmten Segelsteilungen nicht immer zu
vermeiden und ohne Bedeutung.

Die Achterlieken der Fock und aer Cruising-
“ock sind mit einer T oimmigine ausgeriister.
3eaienen >ie diese Leine nur sparsam. Vird
sl Tmimmieine Zuostark chtgeholf. aratit
s AcitertieX: das Segel eriert an L or-

SIRDSKIGIT.

TiP

Die Tommleinen sind aus Perlon und
verdndern je nach Witterung thr Reck. Das
Nachtrimmen ist deshalb unerldflich.

Die Schot wird am Wind nur so welt
dichtgeholt. daB das Segel immer einen
leichten Twist im Achterliek behilt.

TIP

Mit einem Blick zum Achterliek des Vor-
segels sollten Sie sich immer wieder iber
den richtigen Stand vergewissern. Nichts ist
schlimmer als ein zu dichtes Segel!

Trimmen des GroBsegel

Der entscheidene Vorteil der 7/8 Takelage
gegeniiber der Topp-Takelage besteht darin,
dafl das Groflsegel den unterschiedlichen
Windverhéltnisse sehr gut angepaft werden
kann.

Durch mehr oder weniger starkes Durch-
setzen von Groffall, Cunningham, Baum-
niederholer, Unterliekstrecker und Achter-
stag wird das Grof3segel flir die unterschied-
lichen Windverhdltnisse getrimmt. Siehe
Grundregel flir das Trimmen Seite 16.

Sie miissen mit dem Segel also schon ein
bifichen mehr " Arbeiten”. Nur so erschlieidt
sich das Geschwindigkeitspotenzial Thres
Bootes.

‘TP
Trimmitiden an der achreriiexskante or-

letchtern -hnen aie =lasteilung des  © op-
segels Tur lewelligen Vindricamung.

-g
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Ruderanlage

Die Radsteuerung

[ntegriert in den Steuerstand. ist eine Rad-
steuerung der Marke Solimar in kurzer
Standhéhe,

Die Anlage dimpft besonders bei Belastung
z. B. im hohen Seegang den Ruderdruck.
Das Rudergefiihl bleibt sehr direkt.

Ein Kegelzahnrad im Steuerkopf iibertrigt
die Kraft des Steuerrades auf ein Dreiviertel-
Tellerrad. Daran ist die Ubertragungsachse
verschraubt. an deren unteren Ende ein
Ruderhebel geschweif3t ist. Siehe Seite 21.

Uber eine Schubstange wird die Kraft auf
den Ruderquadranten zur Ruderwelle iiber-
tragen.

Radsteueranlage SOLIMAR

Die Radsteueranlage ist fast wartungsfrei.
Einmal in der Saison sollte die komplette
Steuersdule sorgtiltig mit SiiBwasser ab-
gesplilt und mit einem Autowachs poliert
werden. Lackschidden sollten Sie sofort aus-
bessern. Alle Kraftiibertragungsteile und
deren Sicherung miissen auf festen Sitz
liberpriift werden. Schwarzen Feststellknopf
auf der Bb.-Seite 18sen. Steuerrad nicht mit
Gewalt freireiflen.

Stellen Sie am Steuerrad Spiel zwischen
Antriebsritzel und Teilerrad fest. so ldft sich
dies sehr eintach mit einem 6 mm-
inbusschliissei korrigieren. In “erlingerung
der Steuerradachse in Fahririchtung vorn.
oefinaet sich die Zinstellschraube. Nur ein
Sruenteti :iner Umdrehung ist nonwendig.
umodas evenweil aurgetretenen Npiel Cu

@

'\_.JC:[;

1S

cn.

A WAHRSCHAU !

Trotz ausreichend dimensionierten Ruder-
hebelanschlag ist die Ubertragungseinheit
nicht in der Lage. Fahrfehler ohne Schaden
zu (berstehen. Bei Fahrt achteraus denken
Sie bitte daran. fahren Sie nicht zu schnell
und lassen unter keinen Umstinden das
Steuerrad los. Das unkontrollierte Ruderblatt
bringt das Steuerrad so in Schwung, daf3 die
auftretende Beschleunigung von der Verzah-
nung ohne Schaden nicht verkraftet wird.

Steuerstand

Der Steuerstand mit gekrépftem Ruderrad,
groflem Instrumentenpult und montiertem
Gashebel verbindet eine Summe von
Vorteilen. flir Bedienbarkeit und Ablese-
moglichkeit der eingebauten Gerite. Je nach
Ausstattungsstand sind von Backbord nach
Steuerbord montiert. Waypoint-Anzeige fur
GPS mit der wichtigen "Mann tiber Bord"
Taste. Windgeschwindigkeit und Windrich-
tungsanzeiger. Windlupe, Kompaf} zu dem
wir an dieser Stelle auf folgendes hinweisen:

Eine Deviation (Ablenkung) tritt auf Ihrer
Yacht praktisch nicht aut. Alle magnetisch
stérenden Teile wie Kiel. Motor oder See-
funkemptinger sind in genligendem Abstanu
montiert,
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'TIP

Kontrollieren Sie dennoch in Abstinden. ob
Thr Kompal ohne Deviation ist. Konrollieren
Ste. dall kein Crewmitglied. am Steuer.
Messer.  Schliissel. Giirtelschnallen  oder
[mdere magnetische Metallteile an sich trigt

oder in der Nihe des Kompasses lagert,

Und neben dem KompaR montiert:
Nombigerite. Geschwindigkeit und Echoot
Bedien- und Anzeigegerit, Autohelm

6000 ST.

~ s . .

Al ~
T B, N . ;
L = \

;o) seo o
—_—ree——

i ”{&: ;

Bild 25 Instrumente Steuersaule

Kombination Gas- und Schalthebel

In den Ubergabepapieren finden Sie die
umtangreiche [nformationen iiber die ein-
zelnen Geriite.

Wir erlauben uns an dieser Stelle nur noch
den Hinweis., daB3 die Stowe-Gerite Kon-
densat-Trockenbeutel  besitzen. die bei
Feuchuigkeitsbeschlag des Anzeigesichttelds
ausgebaut und getrocknet werden missen.

Um zusitzliche Gerite einzubauen hzw. die
Verkabelung zu erreichen. kann mit wenigen
Schrauben die hintere Gehiusenilfte selds:
and entrernt werden.

Kompaf}

Zu Thren Bootspapieren gehért auch eine
Gebrauchsanweisung zur Handhabung des
Kompasses. Wir wollen an dieser Stelle nur
einen Satz wiederholen:

" Vergessen Sie bitte nicht. daf der Kompaf
nur bet Einstellung und Anwendung einer
Deviationstabelle als exaktes MeBinstrument
einsatztihig ist."

TIP

Nutzen Sie die in der Seekarte eingetragenen
Richtfeuer. um KompaBanzeige und Kom-
paBkurs zu Uberpriifen.

Ruderlager

Das modern geformte Ruderblatt mit der
stark dimensionierten Nirowelle und ange-
schweilitem Ruderblattgeriist benétigt nur
wenig Aufmerksamkeit.

POM-Plastik Ruderlager (4.6+10) und Niro-
Welle (9) sind verschleiB3frei.

Alle fiinf Jahre sollte das Ruder demontiert.
die Lager sorgfiltig gereinigt. neu gefettet
und mit Sorgfalt zusammengebaut werden.

Das Ruderblatt ist aus Integral-Hartschaum
getertigt. Das freistehende Ruderblatt sollte
bei jeder Gelegenheit auf Beschidigung
untersucht werden.
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Notpinne

Die integrierte Radsteuerung ist technisch
ausgerelft und hat sich auf’ vielen tausend
Yachten bewidhrt. Dennoch liefern wir eine
Notpinne mit. Entfernen Sie zuerst den
Steuermannssitz. dann  die  Alu-Abdeck-
platte mit einem Kreuzschlitzschrauben-
zieher. Danach kann die Notpinne mit
Hilte der Sechskantschraube M 10 auf dem
Ruderkopf befestigt werden.

[hren festen Platz hat die Pinne an der
Schottwand in der Backskiste

TIP

Kleben Sie einen Ringschliissel SW 17 an
die Notpinne. um den Wechsel schnell
vornehmen zu kdnnen. So vermeiden Sie im
Ernsttall unnétigen "Trouble™.
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Anker

Das Wissen um ausreichend schwere Anker.
die richtige Ankerart auf entsprechendem
Ankergrund, Ankerkette und auch die Linge
der Ankerleinen gehort in das groBe Kapitel
Seemannschaft und kann in dieser Bedien-
ungsanleitung nicht abgehandelt werden.
Wir liefern je nach Ausstattungsstand ver-
schiedene Ankertypen und -gréflen.

Die ausgeriistete DEHLER 37 Cr ist ca. 6 t
schwer. Es empfiehlt sich ein Anker
(Pflugschar-Anker oder Bruce-Anker) von
15 kg und ein ausreichend langer Kettenvor-
lauf. Der Anker muf in der Backskiste ge-
staut werden. deshalb empfehlen wir:

Buganker mit elektrischer Ankerwinsch

Nur mit dieser Ausriistungskombination ist
ein ausreichend schwerer Anker stindig
Finsatzbereit und kann ohne viel Krait-
autwand gefiert oder auch wieder gehievt
werden.

Vir liefern als Zusatzaussriistung ine <lek-
-rische Ankerwinsch mit sinem Deta-Anker
nd 0 m Kerte. Sine Ankerroile sowie zine

abiie Niro-Ankerfiihrung und 2in Niro-

:
Quoschurr  ervollstdnaigen en L.ererum-
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A WAHRSCHAU !

Ankerkette ausrauschen lassen. Winschhebel
mittig ansetzen und Bremse mit einer halben
Umdrehung [&sen.

Klemmvorrichtunge und Spillkopt bei auf-
ceholtem Anker sorgfiltig sicher.

A WAHRSCHAU !

HANDE UND FUSSE VOR FREI-
LAUFENDER KETTE SCHUTZEN !!!
Kette mit der Bremse, nicht mit der Hand
oder dem FuB stoppen !

Notaufhol-Anleitung

Schraube in der Mitte mit einem Schrauben-
zieher l6sen (halbe Umdrehung). Mit der
Winschkurbel die Tromme!l im Uhrzeiger-
sinn drehen !

Biid 27 Ankerwinsch

1P

‘Beim Awurholen :ann es notwenig sein. -die:

AnkKerkene um  ~euenkasten Cfreizus.chau-s

rein. damit die Kere sroblemios nacige-:

flihrt sverden Xann. .rbeisnandsciuiie serern

L walad

In Thren Unterlagen finden Sie wichtige
Sicherheitshinweise. sowie Stiickliste und
Bedienungsanleitung. Eine jihrliche Kon-
trolle wichtiger Bauteile sorgt flir problem-
lose Funktion wihrend der Saison.

HeckanKkervorrichtung:

Wird das Boot nicht im Mittelmeer einge-
setzt. so ist die Heckankereinrichtung mit
dem Bruceanker (10 kg) und der E-Decks-
Winsch eine preiswerte Zweiteinrichtung.
Der Anker kann am Heck gefiert und ge-
borgen werden. um wihrend der Liegezeit
vor Anker auch an der Bugklampe belegt zu
werden.

Zum Ankern wird die Ankerleine ange-
schlagen. die zwei Sicherungsbolzen flir den
Anker entfernt. der Anker-Davit ausgeklappt
und der Anker fallengelassen (siehe Skizze).

al

| ! ! | i
Bild 28 Der Heckanker seekiar gesichert in
seiner Haiterung am Heckkorb...

Das Einholen der Ankerleine erleichert die
3b.- E-WVinsch.
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Achten Sie aber darauf. daB3 der Kettenvor-
laut” nicht tber die E-Winsch gezogen wird.
Wenn Sie auf einen Kettenvorlauf ver-
zichten. sollten Sie ein Reitgewicht auf die
Ankerleine legen oder mit einer Bleileine
ankern.

Bild 29 ... klar zum Ankermandver

Maschinenanlage und Wartung

Die DEHLER 37 Cr ist wahlweise mit einem
YANMAR 3 GM 30 oder YANMAR 3 GM
30 F ( F-Zweikreiskiihliung) ausgeriistet.

Bedienung und Wartung des Motors wird
ausfiihrlich im Handbuch des Herstellers
erliutert. Die dort angegebenen Wartungs-
intervalle kénnen nur eine grobe Angabe
sein.

Viele Segler erreichen die vorgegebenen
Motorstunden erst nach zwel Segeisommern.
Aber gerade im Kurzzeitbetrieb hat der
Votor einen besonders hohen Verschletf.
Lie Wartungsintervalle sollten Jdaher kiirzer
zewdhit werden. Silhren Sie e notwendigen
Wartungsarbeiten deshalb mindestens
21INMal .1 der 341son 2us.

Eine zusdtzliche Kapsel im Motorraum ver-
ringert die Betriebsgerdusche des Motors er-
heblich. Um den OlmeBstab zu erreichen.
mufl die Klappe in der NafBzelle und der
[nspektionsdeckel entfernt werden.

Bet allen weiteren Nontrollarbeiten wird die
zweite Niedergangsstufe herausgenommen
und die dritte Niedergangsstufe mit dem
Schott aus der Fithrung nach oben
herausgezogen. Danach kann der Anti-
schallkasten in Fahrtrichtung nach vorn
entfernt werden.

TIP

Die zweite Niedergangsstufe wird immer
wieder gerne angehoben, um einen kurzen
Blick in den Motorraum zu werfen. Der
Blick ist durch den zweiten Kasten verwehrt,
Um die Niedergangsstufe einschl. senkrech-
tem Teil zu entfernen, muB zuerst der
Driicker betitigt werden. Das senkrechte
Teil tallt nach vorne, dies 146t sich mit einer
Hand greifen, die waagerechte Stufe aus der
Flihrung heben und nach oben herausziehen.

Montiert wird das Teil in umgekehrter
Rethentolge. wobei die Stute mit Catcher
einrastet.

Das 40 mm grofle Loch i{iber dem Ins-
pektionsdeckel vom Antidréhnkasten des
Motors ist eine GL-Vorschrift. Durch diese
Offnung sollen bei eventuellem Motorbrand
die Flammen im Motorraum erstickt werden.
Mit einem scharfen Messer wird das Ddmm-
“laterial kreuzweise durchstochen und da-
nach die Spritzdlise des Feuerldschers hin-
2ingeschoben und ausgeldst.
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Motor winterfest machen

Uber die im Handbuch beschriebenen MafB-
nahmen hinaus empfehlen wir vor dem
Winterlager die folgenden Mindestarbeiten:

I. Olwechsel

2. Dieselkraftstott mit einem Schutzdl (z.B.
Desolit TK) einfiillen

5. Motor ca. 13 min. laufen lassen. bis der
gut vermischte Zusatz die Einspritz-
pumpe und die Diisen erreicht hat.

4. Ca. 3 Liter Frostschutzmischung 1:1 vor-
bereiten und durch die Seewasser-an-
saugleitung des Motors einsaugen lassen.

. Den Dieseltank auffuillen. damit Kon-
denswasserbildung vermieden wird.

6. Motor8l nach Entfernen des Luft- filters
durch den Luftansaugstutzen direkt in die
Brennkammer spritzen. Dazu den Oe-
Kompressionshebel umlegen und den
Motor bei gezogenem Abstellzug starten.

th

Die Motorschaltung - Starten

Wir haben eine bewihrte Einhebelschaltung
auf den Steuerstand eingebaut. Zum Ein-
legen des Leerlaufes, vor dem Starten. muf}
der rote Sperrkopf in der Neutralstellung
hineingedriickt werden. Der Schaithebel
wird dann mit eingedricktem Knopt nach
vorn bzw. achtern geschwenkt.

WAHRSCHAU !

Schalten Sie niemals von wvolle Fahrt
voraus auf volle Fahrt achteraus.

Lassen Sie den Schalthebel zwischen beiden
Vandvern emige Sekunden in der Leer-
autstetllung stehen und schalten Sie Jdas

etriebe nur n niedrigen Crehzahlen.

Abstellen
Schalthebel in Mittelstellung legen. Danach

wird der Abstellzug so lange herausgezogen,
bis der Motor zum Stillstand gekommen ist.

A WAHRSCHAU !

Den Betitigungszug sotort wieder herein-
driicken, sonst lduft der Motor bei erneutem
Starten nicht.

Wellenkupplung Centraflex

Hier handelt es . sich um einen Klemm-
flansch.

Bild 30 Kiemmflansch

Der geschlitzte Konus wird durch gleich-
mifiges Andrehen von 6 Maschinenschrau-
ben auf die Propellerwelle geprefit. Um den
Konus zu entspannen. missen die Befestig-
ungsschrauben herausgedreht werden.

Drei Schrauben der Grofle M 6 x 30 werden
in die vorher freien Locher eingedreht. Die
drei Schrauben werden zleichmiflig ange-
zogen und o der Xlemmitlansch aus der
Vellenkupplung nerausgeprefit. Das
Klemmstiick !8st sich und die Welle kann
Nerausgenominen wer.emn.
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Treibstoffversorgung

Trotz Vor- und Feintilter reagiert der Die-
selmotor  sehr  emptindlich aut  ver-
schmutzten Brennstoft. Fillen Sie deshalb
keinen Diesel direkt in den Tank sondern
grundsiitzlich durch einen Trichter mit
eingelegtem sauberen Leinentuch.

Der Kraftstofftank ist achtern in der Stb.-
Backskiste eingebaut. Ein zusitzliches
SchnellschluBventil ist am Kraftstoffausgang
des Tanks montiert.

A WAHRSCHAU !

Nach Offnen der Backskiste 14t sich an der
vorderen Schottwand die Ringdse heraus-
ziehen und der Kraftstoffzuflufl ist gesperrt.
Stauen Sie sorgfiltig, damit das Ventil nicht
versehentlich ausgeldst wird.

Das abschraubbare Filtergehduse und der
Filter sollten regelmifBig kontrolliert und ge-
reinigt werden. Sie finden den Grobfilter in
der Stb-Backskiste neben dem Dieseltank.

Das Vakuum-Ventil an der Schottvorder-
wand verhindert Luftblasenbildung im
Kiihlkreislauf. Die Schlauchschellen missen
cinmal jdhrlich auf festen Sitz gepriift
werden. Gleichzeitig verhindert das Ventil
das Eindringen von Seewasser in den
Brennraum.

{arantie

Lassen Sie  arantie- leparaturen aur von
autorisierten  Yanmar ‘Verkstidtten durch-
“ihren. Sollten Probleme aurtreten. =0 .n-
ormieren Sle Jgen cmporteuer ader uns

soplzetniy, lamit vir hedfen Onnon.

Die Wellenanlage

Die Wellenanlage ist weitgehend wartungs-
fret. Das dullere Sinterlager wird durch
Wasser geschmiert. Uber das Entliiften und
Schmieren der Wellenabdichtung siehe das
Wartungsblatt der Firma VOLVO. (Siehe
auch Seite 2 dieses Handbuches.)

Uber die in der YANMAR-Broschiire be-
schriebenen Wartungshinweise hinaus. muf
die Wellenananlage nach 20 Betriebsstunden
ausgerichtet werden. Wie dies geschieht, ist
im Kapitel [II. "Installation des Motors"
beschrieben.

In der Bedienungsanleitung, YANMAR-Mo-
tor. ist als letzter Punkt die Propellerwellen-
zentrierung nach 350 Stunden aufgefiihrt.
Dieser Punkt wird hdufig vergessen. Dabel
ist die Uberpriifung einfach: Man [&st den
Wellenkupplungsflansch und tberpriift mit
einer Fiihllehre den Abstand.

Der Flansch solite nicht mehr als 3/10 aus
der Flucht sein. Die_schwere Centraflex-
Kupplung wird durch das VOLVO-Wel-
Ienlfg—e;‘rﬁ\cﬁ_gﬁeﬂﬁﬁem\som ent-
sprechend unterstiitzt werden muB. Die Steh-
bolzen der hinterén Motorlagér vertiigen
iiber ausreichend Gewindeginge. um den
Motor - der meistens achtern abgesackt ist -
wieder anzuheben (siehe Skizze Nr. 31).

Die Maschinenanlage dankt thnen sorg-
filtige Ausrichtung mit einem niedrigen Ge-
rduschpegel.

Zinkanode

Die Zinkanode uzuf der “ropeilerwelle oder
am Orehiliigeipropeller st 2in Verschleid-
eii. e :ollte ‘dhriich iusgerauscht und 30
nontiert verden. Jap cine Jule Slekirscie

_cittihigrerr Twischen Velle und anoden-
!
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(TP

Auch wihrend der Segelsaison nach einer
Reparatur muf3 die Anode entweder mit
Schmirgelpapier blankgeputzt oder erneuert
werden.

Im mediterranen Bereich hat es sich als
zweckmiflig erwiesen. Propellerwelle und
Faltpropeller mit Giftfarbe zu streichen. Um
die Wirkung der Zinkanode nicht zu beein-
ridchtigen darf diese auf keinen Fall ge-
strichen werden.

Wenn unterschiedliche Metalle elektrisch
leitend miteinander verbunden sind, kann
elektrolytische Korrosion eintreten.

Zwischen Metallen mit geringem ..L3s-
ungsdruck™ treten solche Erscheinungen in
normaler Luft und Stfwasser zwar prak-
tisch {iberhaupt nicht auf, wohl jedoch in
Salzwassser. ganz besonders aber in stark
verschmutzten sdurehaltigen Gewissern
(Hafenwasser).

Zum Schutz der Propeller und Propeller-
weile von Einbaumotoren ist eine Anode
montiert.

richtig ‘{

T

Biid 31 Zentrierung der Propellerwelle
1 = VOLVO-Wellendichtung
2 = Propellerwelle
3 = Stitzklotz
4 = Motorlager mit Einstellbolzen
5 = Wellenkupplung
6 = Motorfundament
7 = Motor
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Falt- und Drehfliigelpropeller

Beide Propeller missen jdhrlich gewartet
werden. Ein Wartungsblatt der Hersteller-
Firmen liegt lhren technischen Unterlagen
bei. Der Faltpropeller muf3 jihrlich. am
besten im Winterlager. sorgfiltig iiberpriift.
die Doppelimbusschrauben auf festen Sitz
kontrolliert und der Propeller gefettet
werden.

Auch der Drehfligelpropeller mufl kon-
trolliert werden. ob sich die Fligel wie-
derstandstrei drehen lassen. Danach muf}
so lange neues Fett in das Getriebegehiiuse
gedrlickt werden, bis das alte an allen
Seiten herausgequollen ist.

Motorwartung

Die Wartung des Motors wird in der Be-
dienungsanieitung sehr genau beschrieben.

Der OlmeBstab ist werkseitig geeicht, so daB}
eine Nachkontrolle, wie in der Bedienungs-
anleitung beschrieben. nicht notwendig ist.

Olwechsel, Motor

Der besseren Schwerpunktiage wegen. wer-
den Bootsmotoren so tiet wie mdglich
cingebaut. Das Ol kann deshalb nach unten
nur mit viel Reinigungsautwand abgelassen
werden.

Vian saugr es deshalb aus der Offnung fUr
den Olmedstab heraus.

Turenden eungen  NJdrozeitbetrien  aur

. . o
26 n00wWenaid, Las s iarorad

Nur bei lingeren Uberfiihrungstahrten kann
der erste Wechsel bis zu der angegebenen
Betriebszeit ausgedehnt werden. Welche Ole
Sie verwenden miissen, finden Sie in der
Bedienungsanleitung.

Olwechsel. Getriebe

Die Olwechselschraube ist von dem Stau-
raumdeckel. unter der achteren Doppelkoje
zuginglich, Sie befindet sich von oben
gesehen in Fahrtrichtung aut” der Bb.-Seite
des Getriebes.

Borddurchlisse und Absperrventile

Samtliche Borddurchldsse miissen von Zeit
zu Zeit iiberpriift werden: Die Schlauch-
schellen mindestens alle zwei Jahre nach-
gezogen, die Uberwurfmuttern der Bord-
durchldsse durch Nachziehen alle dret Jahre
kontrollieren werden. Die SchnellschluB3-
kugelventile haben unter dem Bedienhebel
eine Stoptbuchse. Sie kann nachgezogen
werden. falls dort geringe Mengen Wasser
austreten.

Nr. 1 Borddurchiad t 1/2"
Echolot. Dataiine ROBERTSON

Nr.2 BorddurchlaB | 1/2"
Sumlog, Dataline ROBERTSON

Nr. > Borddurchlafd 3/4" mit
SchnellschiuB-Kugelventil tir
Seewasserpumpe Spiile

~Nr.o 4+ Bordurchial --"Spllenablautr mit
3chnetise ul-Kugeivenul. Ter
Joradurenlald hetinder icn nter

N ey
oS DUNINPRRS TS Ll
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Bild 33 Borddurchlgsse

Nr. 5 Bordurchial} 3/4", Kithiwasserein-
tritt Motor mit Schneilschiuf-
Kugelventil. Um an den Borddurch-
lal3 zu gelangen. muf3 der
Schallschutzkasten herausgezogen
und angehoben werden.

Nr. 6 Borddurchlaf3 3/4" Waschbecken
austritt mit SchnellschiuB3ventil.
Der Borddurchlal} wird durch die
Schranktir unter dem ‘Wasch-
becken errercht.

Nt Joradurchiald 274" Seewasserein-
.ang fir 'V i schnedseaius-

U Ze iV enti.

Nr. 8 BorddurchlaB3 174" WC oder
Fikalientankausgang mit Schnell
schluBB-Kugelventil.

Nr. 9 Borddurchlal | 3/4™ Wellendurch
tlihrung.

Nr.10 Borddurchlall 3/4" Entliiftung
Fikahientank.

Nr. Il Bordddurchlal3 2" Ausputtaustritt.

Nr. 12 Borddurchiaf3 I 1/4" Lenzpumpe
mechanisch.

Nr.13 BorddurchlaBB3 1 /4™ Auslall Lenz
pumpe elektrisch.

Nr.14 Borddurchla3 3/4*“ Lenzaustritt
Cockpitlenzung / Steuerradmulde.

TIP

Schiieflen Sie die stindig unter Wasser lie-
genden Ventile, wenn Sie das Boot flr
linger Zeit verlassen. Vergessen Sie nicht.
das Motorkiihiwasserventil, Nr. 5. vor
Inbetriebnahme wieder zu 6tfnen.

Elektrische Anlage

Batteriekapazitiit

Je nach Ausstattungsstand wird eine un-
terschiedliche Batteriekapazitdt eingesetzt.
Getrennt haben wir zwischen Starter- und
Verbraucherbatterie. Lesen Sie bitte die
Behandlungshinweise der Hersteiler genau
durch,

Auch wenn darautf hingewiesen wird. dai
Jdie Batterien “absolur cwartungstrer sind".
50 soilten Sie rietentladene 3atterien nach-
reladen sverden. damit sie Cichr einfrieren.
vilt  diife  des  _auegerales  colite  der
_adezustand auch o oien  Vinrermonaten

WY A W e T AT ctags AT 11 ey T
SUUVh der Sapazitdt eat dnterseareten.,
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Instrumenten- und Schaltpaneel

Je nach Ausstattungsstand sind in das Instru-
menten- und Schalterpaneel tiber dem Navi-
cationstisch UKW -Sprechfunkgerdte. Navi-
cationscomputer.  Seefunkempfinger und
UK W-Radio eingebaut.

Es ist Platz fur weitere Gerate

Schaltpaneel

Das Schaltpaneel ist in das Schott zur
NafBzelle versenkt montiert. Miissen einmal
Schalter, die Thermosicherungen beinhalten.
ausgewechselt werden. so ist es leicht die
Abdeckung in der Naflzelle zu entfernen und
nach eventuellem Tausch der Schalter
wieder neu zu befestigen.

Eine aufgeklebte Schalterbezeichnung er-
{eichtert die Handhabung.

Die Bordsteckdose vervollstindigt die
sSchaltereinhert. Sie kdnnen daran {2-V-
Gerdte his max. 10 Ah anschiiellen. wenn
Sie diese mit =inem DIN-Universai- stecxer
ausstaren.

el
e ) ey
e . ;‘1
i L mm— : LT
P P —emezzzzzd il
AN P —
) S
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Bild 36 Schaltpaneel
1 = Innenbeleucht. Bb.
2 = Innenbeleucht. Stb.
3 = Bug- u. Hecklaterne
4 = Topplaterne
5 = Ankeriaterne
6 = Dreifarbenlaterne
7 = Wasserpumpe
8 = Lenzpumpe
9 = Navi.-Instrumente
10 = Selbststeuerani.
11 = Warmwasserboiler elekir.
12 = Tankanzeige
13 = Heizungsregler
14 = Warmeflller
15 = Batterie-Kapazitat
16 = Steckdose 12V
17 = Betriebsstundenzahler

Das Instrumentenpaneel ist im unteren Rand
mit Schanieren ausgeriistet. Werden die
oben verdeckt montierten Riegel hinter der
Klappe nach innen geschoben, so 1dfit sich
das Paneel einfach abklappen und der riick-
seitige Teil der Geriite problemlos erreichen.

Der Landstromanschiufy

Je nach Batteriekapazitit werden unter-
schiedlich leistungstihige Ladegerdte cin-
sebaut. Der sonstige Lieferumfang ist
identisch.

2inem 0 m iangen Landstromkabel mit
CEE-Stecker und Philippi-Kuppiung

sinem Panee: mit “ehlersrom-Schutz-
crajter.  Sicherungsautomat  _Z0 0 V-
Jrecaose  ond wverdem  nelsucnteien

~onmroilsenalter m oMavi- schrans.
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3. Einem automatisch regeinden Ladegerit

12 AH mit [U-Kennlinie und griiner ™
Funktionskontrolle eingebaut in der Stb.- L //ﬁ \
Backskiste. Bei Top-Ausstattung  ein \f\\.\‘ .

automatisch regelndes Ladegerit 40 AH ‘-

(r)
-
f
il

mit [U-Kennung und Temperaturkon-
trolle.
e
. : . . . G
Eingebaut in die Stb.-Backskiste. Die
Ladestufen der LED-Anzeige sind an der
Frontseite des Gerdtes zu erkennen. Ot
AN
griin =L =Laden
gelb =LE =Ladeende/Ladeerhaltung 2
rot = Stérung
3. Ein Wiirmekontrollkabelv zur Vcrbrau— Biid 37 Der Landstromanschiul
cherbatterie vervollstindigt den Liefer- 1 = Sicherungsautomat
umfang. - 2 = Fi-Schutzschaiter
3 = Kontrolleuchte Warmwasser
. - druckschalter
6. einer Ldndskrom' - 'KabelanschluB-Buch- 4 = Kontrolleuchte Landstrom weil
se. sie befindet sich im Ankerkasten 5 = 110/220 V-Steckdose
Laut Vorschrift miissen die Landstrom- Postionsleuchten / Mastlampen
steckdosen mit CEE-Steckdosen und einem
Fehlerstrom-Schutzschalter ausgerlistet
sein. Finden Sie in den Hiifen Anlagen mit Die vorgeschriebenen Positionsleuchten sind
diesen blauen CEE-Steckern. so kann man vom Werk montiert und DHI-gepriift.

davon ausgehen, dafl die Anlage fachge-

recht installiert ist - Zweifarbenbuglaterne

Glithlampe 12V/25W, BAY 15 d

- Hecklaterne

TIP
Glihlampe 1Z2V/10W, BAY 15d

Sie bendtigen zusidztlich eine Anzahl vor-
bereiteter Adapter. um Jdie passenden Ver-
bindungen zu anderen Steckertypen herzu-
stellen.

- Topplaterne (Dampferlaterne)
Glthtampe 12V/10W. BAY 15d

- Rundumlaterne (Ankeriicht)

Die | 107220 V-Steckdose ist betriebsbereit. b , ;
Glihfampe [ZV/TOW. BAY 15 d

wenn das Landkabel eingesteckt ist. Gle:ch-
zeitig werden die Batterien automaiisch ge- Dreifarbeniarerne
laden. o S

_ Ulilthiampe 1IZV2SW. 3AY 154
Zine Uberiadung Jder 3atterien ist aicht mog- Schaltkisten Z- ¥'nsen
‘ich. Trotzdem sollte oceum Veriassen oS

~ . . - “3 rsichtlich na -1y erreichen cima ol
Sootes iber menrere |age der _uanasroman- - OEISICAtiCn “ne JUT Zu =rreicien cne e

vicntigen  Schaitkdsten  lir e

sChiwd anrernrochen tverasn, ‘ _
YINSCHEN.  MORUErT 1apen vir sie

ST TS wsenwang aul Ler »ih.-
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TIP !
| Im Winterlager flr gute Durchliiftung sor-|
fgen. Backskisten-Deckel unterlegen!! Ein-J
'mal jahrlich sdmtliche Kontaktstellen mit
| Marine-Spray einspriihen.

|
J{

Stromlaufplan

Die Kabelbezeichnung 1t sich aus dem
stromlaufplan auf Seite 34.33.36 zurlickver-
tolgen

braun 2.5 Innenbel. Bb.
br.-weil 2.5 I[nnenbel. Stb.
orange 2.5 Bug- u. Hecklaterne
beige 2.5 Topplaterne

gelb 2.5  Ankerlaterne

griin 2.5  Dreifarbenlaterne
grau 2.5 Wasserpumpe

weil3 2.5  Lenzpumpe

rot 2.3 Navi.-Instrumente
rot/schw. 2.5 UKW

rot 6 Selbststeueranlagge
violett + Tankanzeige

rosa G Tankanzeiger
blau-weif} Erde Tankanzeiger

dunkelblau D-

Wartung der Anlage

Der hohe Salz- und Feuchtigkeitsgehalt der
Luft auf See verursacht auch bet sorg-
faltigster Montage Korrosionserscheinungen
an  Kabelverbindungen. Steckanschliiissen
und Klemmleisten. Priifen Sie diese Teile
einmal jdhriich. Meistens reicht eine Sicht-
prifung und anschiieflendem Einsprithen
mit einem Korrosions-Schutzmitte! aus.
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Schaltplan |



DEHLER 37cr

-/ LT

~—

addnabaagoipe

NIUHOWA “ S I
| vl 7] el
,.\, 1_,,. H‘ i , w _A Il _ ;_:,.\)ﬁ I_ _ ey ,,3_:_,:_::

auibua jo sunoy
buiypJado Joj uayunoa

(P8}
m
"
w
)
D
[
U =
— J
S0
J %)
w
g
[49]
=

mZD.thEm* JQJ Josuss

-

Hag syn

o]

1SN Ssiae ) ¢

_1%@; 7 n

AZL bnyd

_?amﬁ SNDJs A3y

B ——

S

Afipay e

ISR TRISTIAT

FANS (SRquing ) sambiy

i o
(&l
0

Aoydsipt.

1223 0] Moy

[Ite i

' u0ob

I!

FES
-

sjUawny

=
-
a0}
]

L
ofipa) dip oy




\DEHLER 37 cr

TEULT Y VN WY,
HLE-07e-0'Se-0'LE-0%e-0'9e -0
ZaupJdog apjundgnyasuy il
JDWUDA UD|d}0YISJO40 i

¥

L))
[1{I1tMG [BeR 1 2EDY] J0L1D3UU0]) 3ALID-|'EG

hl
!‘U.ulmk.u:_mmﬁ W INRUIDI Y )
E¥T Y]
T
FITLE
gﬂﬂﬂi RIGE

BO1G/BRUAA ‘g@ﬁ:i ey A Y

, AIBARE LA
~ (AN _J« :-,

ey

s S e e m
A serzng ; JOIWOY> | ] 3
+ i+ d d md{_ 3
o o o Yy _ P
i ﬁ_ PEe b g
g o
dwe __..” s -m: BEEL - T < D@ Q@ wDp
e S ) B EEE KRS At
PaH/o1um s lgly ISR iz % =
@ n-/um_w wanm mx W g uwyl Fee) 29 1SN 21G8@D
Huwey 3intasd e g/pey vmv W W L4 x . _r vormumAY wiBue) _“M“uv_ﬁ“._'
SLUAL MO By ] ? [ (piwpums) wE RGO Y 3
P b omg/nym ————f |
— e PO/ OUYM ——— ] T
;s L
L e WU S—
oeg 17| e
L -l | RN MOHIA
iy L L~ uﬁ)&“ﬂﬁ)l #0187 01UM ]
Deglamg YT AREELTTELITE N e e
sliym 1 SiyM \l‘ PO
\ L. \_J
3
(giWO1 1dadx3) pasn JON
¥3e1g9/pey

HYIUM uoung yIng YdLimme Ay yoliase 1yl

v SLE
BunJayisiyossolg

\Y Qlumﬂ@g,aﬁgo(_ﬁ@) _ T wfp Antg9

Artamsimn
L) 3«:!,::_\)1, T4
L]

"

(o2l ATL ™D

3 o

R |
U

Q e

|

=0

O q Osmpqpipromsn + w51 peiail g aH

sbiazuong unz 8l 1O BURPJaNUIy = U] Ty € 87 1uA-anid 571




DEHLER 37cr

Technikpaneel

[n den wverschiedenen Kapiteln sind die
montierten Bauteile austithrlich beschrie-
ben. Fir die Eberspicherheizung D 5 L
und die Elektrowinschen Tyvp Harken
liegen [hren Unterlagen die Bedienungs-
anleitungen mit  Schaltpldnen bet. In
diesem Kapitel haben wir die Bauteile aut
dem Technikpaneel zusammengefallt und
bezeichnet.

|
/ ol
t 1

' i
0@ i

Bild 38 Technik-Paneet
1= Batterieladegarat 35 A mit 1U-
Kennlinie und LED Leuchtanzeige
2= 35 A Efen Sicherung Heizung
3= 200 A Efen Sicherung Batteriekabe!
4= 100 A Efen Sicherung E-Winsch 8b.
5= Steuerkasten E-Winsch Bb.
6= 100 A Efen Sicherung E-WinschStb.
7= Steuerkasten E-Winsch Stb.
8= Abwasserpumpe Dusche
9= Frischwasserpumpe

10= 25 A Stecksicherung fur Heizung - Ww\

11=Heizung D 3 L
| 2= Steuergerit Heizung

Schaiter und Sicherung

Der Hauptschaiter fiir den Motor betindet
sich 'm FuBraum  Jer Achrerkajlite. Der
SHauptschaiter Hir aie

Verbraucneroar 2rien
M Scnolt der vorderen Salensiuzn

lache
A sCion An oanaerer stetle gsenrieten.
Tennaiten e ~oToscenatier amonsuumen-

Die Absicherungsgréfle betrdgt je nach Ver-
braucher 10 A oder 16 A.

Weitere Sicherungen sind werftseitiz mon-
tiert oder von den Zuliefertirmen in lhrer
Gerdte eingebaut:

Heizung:

Die Bootsheizung vom Tyvp Eberspicher
D3LC ist durch eine zusdtzlich montierte
EFEN-Sicherung 33 A abgesichert. Mon-
tiert ist die Sicherung aut dem Technik-
paneel.Die Zuleitung zur Heizung ist vor
dem Geriit mit einer 23 A Stecksicherung
abgesichert.

Kiihlschrank:

Im  Steuertetl des Kompressorkiihl-
schrankes ist eine Stecksicherung werks-
seitig montiert. Zum Wechseln der Siche-
rung mufl der Kiihischrank ausgebaut
werden. Dazu muB die mittlere Schublade
herausgezogen und zwei Kreuzschlitz-
schrauben, die mittig in der Schottwand
den Kiihlschrank fixieren. herausge-
schraubt werden. In gleicher Hthe sind
an dem Schott zu Kocher/Backoten eben-
falls zwei Schrauben zu [8sen. Durch
Schwenken des Kochers sind die Schrau-
ben zu erreichen.

Dataline-Instrumente:

Die Data-Box ist im Stauraum fiir die
Verbraucherbatterien eingebaut. Wie die
Schmelzsicherung im Gerdt gewechselt
wird. finden Sie in den Unterfagen des
Herstellers.

tlektrowinschen:

e Elektrowinschen sind abgesichert mit
Streitensicherung EFEN 200 AL Die
sicnerungen sind im mittleren Stauracn
3tb. unter dem >Salonpoister niaziert. Die
Schuzkappe mul mit Dwel Schrauben

reidst owoerden.

S s en-senarier

4%
"1

T sing ale lekaroscnniter

Lasen e ner -

11 heus




'DEHLER 37 cr

sitzlichen Feinsicherung abgesichert. Die
Steuerkdsten finden Sie in der Backskiste
Stb aut'dem Technikpaneel.

Warmwasserboiler:
Die Steuerung der Ziindflamme ist mit
einer Feinsicherung abgesichert. Eine
fliegende Sicherung finden Sie hinter
dem Instrumentenpaneel.

Elektrische Ankerwinsch:
Der  Anker-Sicherungsautomat  ein-
schlieBlich Feinsicherung im Relaiskasten
ist hinter dem Abdeckteil im Vorschiffs-
schrank Stb. montiert.

TIP

Machen Sie sich mit unterschiedlichen Posi-
tionen der Sicherungen vertraut. Ersatz-
sicherungen in verschiedenen Stirken und
Abmessungen sollten an Bord sein.

Elektrische Hauptverteiler und Verteiler

1. Klemmleiste, Yorschiff Backbord:
Im Vorschiffsraum ist die Klemmleiste
fir die Leselampe Backbord montiert.

[

Klemmlieiste, Steverbord:

Im Schrankraum Vorschiff Steuerbord.
Klemmleiste fiir Bugleuchte und Lese-
lampe Steuerbord.

Klemmleiste, Kleiderschrank Backbord
Vorschiff:

An dieser Klemmleiste ist angeschlossen
die Panturybeleuchtung, die Zuleitung flir
das Radio. Deckenleuchte Vorschiff so-
wie Deckenleuchte Salon orm. Das Ka-
bel zur Klemmleiste . una die Zuleitung
zur Klemmietste o.

(D]

JAter der Abdeckung st dle  uletung

Zur o-lontage Jer  ankKerwinsead  nontier

T~
—
)

Bild 39 Klemmsteine/Verteilerleiste

LAy

Klemmleiste, Maststiitze:

Unter der ABS-Abdeckung fur die Mast-
stiitze ist der Verteiler flir sdmtliche
Mastkabel montiert. Siehe Schaltplan.

Klemmieiste, Kleiderschrank
Achterkajiite:

An der Klemmleiste ist die Beleuchtung
der Achterkajtite angeschlossen.

=

-1

Yerteiler Navi-Plaiz:

Die Hauptvertetlung ist auf einer breiten
Klemmleiste montiert. . .uf einem zusitz-
tichem Klemmstetn angeschlossenen Be-
‘euchtung  Nafdzeile sowie Abwasser-

Jumne.

Cachnignanes::
JAaler eimem Cesonderten  Lapitel eie o7
ST Das  Cecamikoanes! il slextrischer

Shoeiien Syoiriebe
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Fehlersuche in der elektrischen Anlage

Bei Funktionssitérungen von elektrischen
Anlagen und Geriten priifen Sie zundchst.
ob das Gerit defekr ist oder ob die Leitung
keine Spannung hat.

Defekte Gerite lassen sich in den seltensten
Fillen mit Bordmitteln reparieren. Bauen Sie
die Gerite aus und Ubergeben Sie sie uns
oder einem von uns benannten Service-
Partnern.

Keinesfalls diirten beim Ausbau die Gehiduse
beschidigt oder die Steckverbindungen der
Kabel abgekniffen werden. Lesen Sie die
mitgelieferten Bedienungs-anleitungen, die
immer an Bord bleiben sollten. Holen Sie
sich ggf. sachkundige Hilfe.

Sind die Gerite intakt. priifen Sie, ob die in
den Schaltern eingebauten Thermosicher-
ungen funktionieren:

Wenn ein Gerit ausgefallen ist. stellen Sie
anhand des Schaltplanes auf Seite 34 {f. fest.
welche weiteren Verbraucher mit -diesem
Gerdt Uber den Schalter abgesichert sind.
Funktioniert auch dieser Verbraucher auch
nicht, wechseln Sie Sicherung oder Schalter
aus.

Verfolgen Sie mit Hilfe eines Spannungs-
priifers die Leitung vom Endverbraucher bis
zur Sicherung. So 4Bt sich teststellen, bis zu
welchem Verteiler oder Steckkontakt die
nétige Spannung vorhanden ist.

im Stomlaufplan f{inden Sie die Ver-
cetlerbriicken. elekurische Knotenpunkte. die
zundchst kontroiliert werden missen. Die
Nabelenden sind farbiich verschieaen (siehe
aseim  Ausbau
Vilnuspol  Jder

schaitpian). Xlemmen =3ie
zmes  Yerbrauchers  Jden
Sartterie 1b. Ichaiter ind Nabelenden llegen

- LY

Wartung der Winschen

Die modernen HARKEN-Winschen sind
sehir einfach und robust gebaut. Trotzdem
bendtigen die Lager mindestens einmal im
Jahr trisches Fett. Nur durch verharztes Fett
kann die Funktion beeintrichtigt sein Die
Demontage und Montage erfolgt  wie

beschrieben:

Die Sicherungsschraube wird mit einem
groflen Schraubenzieher entfernt und danach
der gesamte Kopf mit der Selbsthole-Ein-
richtung vom Winschsockel gezogen.

Achten Sie darauf. daBl die Sperrklinken
nicht herausspringen und beim Einbau die
Federn ihren korrekten Sitz haben.

TIP

Petroleum oder Waschbenzin mit einem
Pinsel erleichtert lhnen das Sdubern der
Winschteile.

[hren Unterlagen mussen 2 DIN A 4-Blatter
beiliegen (in englisch), welche in einer
Explosionszeichnung den Autbau der
Winschen zeigen. Auf der Riickseite ist der
Reinigungsvorgang in wenigen Bildemn
dargestelit.
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Selbststeueranlage

[st das Boot mit einer Selbststeueranlage
Tyvp Autohelm ST 4000 W oder Robertson
AP 3000 ausgertistet. so wird die Anlage bei
Kleineren Crews schnell zu einer unver-
zichtbaren Hilte.

Alle Bauteile der Autohelm ST 4000 W
zeigen ins Cockpit. Ein Tausch der Teile ist
nur nach Abnahme des Travellers méglich.
Hier tragen Sie bitte [hre Service - Station.

TIP

Bitte machen Sie sich ausfithrlich mit der
Bedienungsanweisung vertraut.  Sieke” auch
das wichtige Kapitel 7: Probefahrt und
Kompensieren der Anlage.

Den Motor der Robertson AP 3000 haben
wir unter dem Cockpitboden. die Bedien-
einheit auf dem Steuerstand. den Fluxgate-
Kompaf3 an der Schottwand der Nafzelle
und die Anschlufbox in den Steuerstand
montiert.

Auch hier weisen wir aut die ausfiihrliche
Bedienungsanieitung hin. insbesondere auf
die Alarmautlistung Seite 5/1 und 3/2.

Wiederholen mdchten wir die wichtigen
Hinweise.

WAHRSCHAU !

“in Autopilot st eine  sehr  nlizliche
Steuerhiife. Zr erserzt “edoch in keinem “ail
den 3oostithrer!

“Nicht mit automatischer Steueruny fairen:

e

- Set SUUrkem woorRenr nda sngem

Bei Benutzung einer Selbststeueranlage:

- Lassen Sie den Steuerstand nicht unbe-
aufsichtigr.

- Plazieren Sie keine magnetischen Teile
in der Nihe des Kompaligebers.

- Kontrollieren Sie regelmidfiig Kurs und
Standort.

- Frithzeitig in Standby-Betriebsart zu-
riickschalten um getdhrliche Situationen
zu vermeiden.

Wartung

Emmal jdhrlich sollten die Hauptverbind-
ungen aut festen Sitz kontrolliert werden
und die Kabelanschliisse mit einem Kor-
rosions-Schutzmittel eingespriiht werden.

APUET/RPUI6D
UNKS - /RE ONIS - DRESE NDE
MPE

£ 2000/ 300K ! ) PPREN
| u:gxuss !/»/H e - a‘
3 fh\r ELI?,

i i

A

Bild 41 Selbststeueraniage Gerateverteliung

Heizung

Der Liererumrang der Eberspdcher-Diesel-
Heizung D3LC wwurd aur den Bootsbertrieb
Jder DEHLEZR 37 R angestimmt und von
speatisien Jes -ersiellers :bgenommen.
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Ausrlistungstetle. die in der technischen
Beschretbung  und  Einbauanleitung  be-
schrieben sind. wurden von uns nur z. T.
cingebaut oder sind in unserem Liefer-
umfang nicht enthalten.

Bitte machen Sie sich besonders mit dem
Kapitet "Funktionsbeschreibung” vertraut.
Auch die wichtigen Hinweise mm Kapitel
"Storung” sollten Ihnen bekannt sein.

Die Bootsheizung ist von uns in die Stb.-
Backskiste an die Rumpf-Auflenwand aut
dem Technik-Paneel montiert.

Der Temperaturregler ist im Schaltpaneel
integriert, genauso wie der Temperatur-
fuihler.

Die Heizung arbeitet nach dem Umluft-
prinzip. Sie ist daher sehr wirkungsvoll. Vier
Warmiuftaustritte haben wir im Vorschiff.
im Salon neben dem Navi.-Fulraum, in der
Nafizelle. sowie in dem FuBlraum der
Achterkajiite verteilt.

Heizungsbetrieb an Bord

Viit dem Einbau von Heizung, Kihlbox.
Radio und der elektrischen Grundaus-
stattung  steigt der Stromverbrauch er-
neblich. Bitte denken sie daran. daid fhre
Barteriekapazitdt max. 90 Ah oder max.
230 Ah betrdgr. Also ohne Landstroman-
schiud begrenzr ist. Ein Lnrerspannungs-
schutz von 10.5 Volt. verhindert emn
crneutes Anspringen der Heizung.

Stérungen

Hier bitten wir Sie. die Hinweise der Firma
Eberspidcher zu beachten. Denken Sie auch
an die Warmluftaustritte, die nicht zuge-
stellt werden diirfen.

Um den Uberhitzungsschalter zu erreichen.
missen Sie die Stb.-Backskiste entleeren
und hinemsteigen.Siehe Kapitel Technik-
paneel

TP

Vor dem Betrieb der Heizung: Kamin mit
Haube auf die Decksverschraubung an die
Stb.-Siillkante achtern oder Spiegel. mon-|.
tieren! Nach Betriebsende Verschiull gut
festschrauben, eindringendes Wasser zerstort
die Brennkammer!

Innenausstattung

Kiihischrank

Der Kithlschrank vom Typ COOLMATIC
RA 80 mit Kiltespeicher hat sich auf vielen
Booten bewihrt. Der Stromverbrauch ist
giinstig. Der Gerduschepegel ist niedrig. Die
Kiltesteuerung erfolgt {iber einen Drehknopf
der im Geschirrfach iiber der Pantry montiert
1st.

Wenn Probleme mit dem lihlschrank
auttreten. so sehen Sie bitte zuerst die
Cehiersuchtabelle durch. ehe Sie uns oder
den Kundendienst der Firma  NVECO
nrormieren.
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Trinkwasseraniage

Der Wassertank befindet sich unter der
hinteren Sitzbank des U-Sofas. Geflillt wird
der Tank durch den blau gekennzeichneten
Decks-Einflillstutzen aut der Stb.-Seite
direkt tiber dem Tank.

TIP

Um den Tank zu reinigen. ist ein I[nspek-
tionsdecke! montiert. Der Deckel ist mit
Dichtmasse zusitzlich eingedichtet. Nur mit
einem langarmigen Hilfswerkzeug liBt sich
|der Deckel zerstdrungstrei herausdrehen.

Bild 42 Kurbel

TIP |
Ist liber ldngere Zeit Wasser in den Tanks.
wechseln Sie es gegen frisches aus. Fiigen
Sie dem Frischwasser handelsiibliche Was-
seraufbereitungsmittel hinzu. Z.B. Micor-

pur.

Nach Einschalten des Kippschalters aut dem
Schaltpaneel ist die Pumpe immer
torderbereit. st der Tank leer. hort man
wihrend des Pumpens ein  schnarrendes
Gerdusch.

Schaiten Sie die Pumpe sofort aus. m
Trockeniauren und damit einen Pumpen-
schaden zu vermeiden. Kontrolilieren sie van

Z2it tu Zeit alle Schiauchscheilen  der

Srisenwasserversorgung

Cockpitdusche

Je nach Ausriistung ist die Cockpitdusche als
Kalt- oder als Warmwasserdusche installiert.
Die Anlage ist mit der iiberigen Druck-
wasseranlage gekoppelt. Der Druck aut den
Handbrause-Knopt setzt die Wasserpumpe
in Betrieb. Mit dem Mischknopt neben der
Steckdose kann die Warmwassertemperatur
geregelt  werden. Ix  jdhrlich mufl  die
Kupplung leicht gefettet werden.

Warmwasser

Mit dem Trumar-Gas-Boiler sind Sie
unabhingig von Motor und Landstrom und
verfligen nach wenigen Minuten schon iber
Warmwasser. Nach ca. 30 Minuten sind 10 |
auf fast 70 Grad erwirmt. Eine ausreichende
Leistung auch fir eine grofle Crew. Mit
Landstrom kann der Warmwasserboiler auch
elektrisch aufgeheizt werden.

Mogliche Entnahmestellen:

- an der Pantryspiile

- im Handwaschbecken oder Dusche in der
Naflzelle

an der Cockpit-Dusche.

Mit dem Drehknopt in der Naflzelle kann die
Wasserthemperatur geregelt werden ohne zu
mischen.

A WAHRSCHAU !

Weifle Abdeckhaube unter dem Steuermann-
sitz Stb. vor dem Einschalten abschrauben.

3irte machen Sie sich mit den wichtigsten
3edienungsiinwersen ler -irma | rumatic
2meenend vertraut.
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Denken Sie daran. daB3 die Priifung der
Gasanlage alle zwei Jahre von einem
Sachverstindigen nach der Pritbeschein-
wung  DVGW  Arbeitsblatt G 608
durchgetihrt und bestitigt werden muf.

Lm Frostschidden zu wverhindern. ist emn
sorgfiltiges Entwissern notwendig. Ganz
sicher kdnnen Sie nur dann sein, wenn Sie
Jen  oberen  Warmwwasserschlauch  vom
Stutzen abziechen und dann den gelben
Entwisserungshebel zum Ablauf’ senkrecht
stellen. Jetzt muB} sich ca. 13 L Wasser in der
FuBwanne sammeln. Nach der jihrlichen
Indienststellung einen Wasserhahn in der
Stellung "heif3" so lange 6ffnen, bis Wasser
fiefi! . L .

Pump-WC

thr Boot ist serienmiBig mit einer Brydon-
Bordrwoilette ausgeriistet. Bitte beachten Sie
die Bedienungsanleitung. Die Konstruktion
der Brydon-Toilette hat sich vielfach be-
wihrt. Funktionsstdrungen liegen in erster
Linie an Bedienungstehlern oder einer
Zweckentfremdung der Toilette.

Als  Sonderzubehdér bauen wir  einen
Fikalientank ein. Der Tank gibt lhnen die
Moglichkeit, die Toilette auch im Hafen
oder einer Badebucht zu benutzen. Wie die
Skizze 4+¥#zeigt. ist nach dem Pumpenteil ein
Aufnahmetank eingebaut. der IThnen eine
"Zwischenlagerung" erlaubt. Auf diese
Weise kann die Toilette bis zu sechsmal
benutzt werden.

Biid 43 Warmwasseraniage
1= Warmwasserboiler
2= Druckpumpe
3= Auslass Nalizelle

4= Warmwasserleitung
= Kaltwasserieitu 3
5= Ausiass Fantrv

2/

Ny

D

P v

b

—

i

3ilg 14 Toilettenanlage

Entliftungsleitung

Fikalientank

Seewasser-Ansaugleitung

Sump -AC

= NC-Beaientall

= Scnnellschuiscnessr =N
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Die Rethenfolge der Bedienungs-Handgriffe
dndert sich nicht. Lediglich der dicke 1 14"

BorddurchlaB3 Nr. 7 bleibr verschlossen. Auf

See wird dieser DurchlaB gedffnet und der
Fikalientank  mit  Seewasser gesplilt.
Wiederholen Sie die Spiilung nach einiger
Zelt.

Instandsetzungsarbeiten sind unangenehm.
Machen Sie sich deshalb griindlich mit der
Anlage vertraut und geben Sie lhrer Crew
die nétigen Hinweise.

ITIP

Bringen Sie auf der Toilette gut sichtbar ein
Schild mit den wichtigsten Bedienungs-
hinweisen an. Entfetten Sie den Tank regel-
miBig mit einem Spritzer Spiilmittel.

Dusche

Als Sonderzubehér liefern wir einen Dusch-
halterkopf und eine Absauganlage.

Uber einen Kippschalter. wird die Ab-
sauganlage eingeschaltet und: iiber den
Borddurchla Nr. 6 auflenbords gepumpt.

Ein sehr kleines Sieb vor den Durchlaf} in
der FuBwanne muB regelmifig gerelnigt
werden.

Lenzpumpe

Im Topp-Pakert ist die DEHLER 37Cr mit
emer  elekirischen  und  mechanischen
Biigenlenzpumpe ausgeriistet.

Die Saugstellen befinden :ich unter dem
Kajtrtisch zwischen zwei X elwrangen und
sind mit Sieb una Rilckscnlagventi] ver
sehen.

In der Absaugleitung ist ein Schmutzsieb
eingebaut. Es sollte von Zeit zu Zeit ge-
sdubert werden. Das Sieb ist vor die Ab-
saugpumpe im Spiilenschrank eingebaut.
Das Siep finden Sie in der Stb-Backskiste
neben der Pumpe.

Die mechanische Bilgenlenzpumpe be-
findet sich in der Stb.-Cockpit-Backskiste
achtern. Die Bedienung erfolgt mit einem
Hebel im Cockpit. Ansaug- und Austritts-
schlauch sind fest montiert. Die Lenz-
Offnung finden Sie am Ende des Cockpits
auf der Stb.-Seite.

Den elektrischen Schalter fir die E-
Bilgenpumpe finden Sie im Schaltpaneel
des Navi-Schranks. Der Austritt erfolgt
auch im Cockpitende Stb.

Die DEHLER 37 Cr hat ein sehr modernes
Unterwasserschiff. Eine klassische Bilge
ist nicht vorhanden. Die Einrichtung
funktioniert erst. wenn das Ansaugteil
vollkommen unter Wasser steht. Kleine
Mengen miissen mit Schwamm und Piitz
gelenzt werden.

Gasanlage

Der in die Pantrvzeile eingebaute halb-
Kardanisch  aufgehéingte Gaskocher mit
Backofen wird mit den blauen 3-Liter
"CAMPING-GAZ"-Flasche betrieben. Diese
Flasche hat ein Riickschlagventil und ein
Sicherheitsentnahmeventil. Die Flaschen-
rdume finden Sie unter dem Steuermannsitz
an 3b. und sStb.. cingelassen in den -eck-
stauraum. Die Backbordflasche ist :nge-
:chiossen. aur Stb.-Seite st Platz lir eine
Reserverlascae,




DEHLER 37cr

Die Anlage wurde nach den rtechnischen
Regeln G608 DVGW installiert und gepriift.
Ein Pritzeugnis wird mitgeliefert. Lassen
Sie die Anlage alle zwel Jahre von einem
Gasfach-mann erneut Gberpriifen und den
sicheren Zustand durch Stempel und Unter-
schrift bestdtigen.

TIP

Ist der angeschweiflte Standring der Gas-
tlasche rostig, streichen Sie ihn mit einer
guten Rostschutzfarbe. sonst lduft lhnen
spiter Rostwasser lber den Spiegel.

Beim Gebrauch von Gas ist Sorgfalt un-
eridBlich. Halten Sie immer die folgende
Routine ein:

- Absprerrthahn der Gasflasche im Cockpit
oftnen

- Absperrhan vor dem Kocher dtfnen

- eines der Brennerventile eindriicken und
das ausstromende Gas entziinden

- Den Bedienknopt ca. 10 Sekunden fes:-
halten bis die Ziindsicherung geniigend
erwidrmt ist und ein Weiterbrennen zu-

laBt.

Beim Abstellen des Kochers zunichst die
Brennerventile schlieflen. Danach das Ab-
sperrventil des Kochers. das Ventil an der
Flasche zudrehen. Wenn man bei der
nichsten Benutzung zunichst ein Bren-
nerventil am Kocher 6ffhet. hért man - bei
einer ‘ntakten und absolut dichten Anlage -
beim Orucken des Ziindsicherungsknopres
Jdas Austreten einer Kleinen Jasmenge. Zur
Priifung kann dieses Gas enrzindet wverden.
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Bild 45 Die Gasflasche unter dem Steuermanns
im.Cockpit, die Reserveflasche findet
gegenlber Platz

Antirutsch - Belag

Bei dem TBS-Decksbelag handelt es sich
um ein Polyurethan-Material mit einge-
rihrtem Granulat. Der Belag ist bei
Trockenheit wie auch bei Nisse rutschfest
und trotzdem angenehm beim Begehen und
Sitzen der Flichen. Der Decksbelag ist
gerdusch- und wirmedidmmend.

Der eingeiegte Decksbelag ist unem-
prindlich gegen Ole. Fette und Diesel. Der
Belag 14Bt sich mit jedem Haushalts-Rein-
igungsmittel oder mit Seifenwasser leicht
abschrubben. Diese Mittel sollten auch ein-
gesetzt  werden. venn sich die Trok-
Kenrinder vom Salzwasser bilden.




